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OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

e umowa zawarta z Inwestorem

e mapa do celdéw projektowych w skali 1:500

e wizja i pomiary uzupetniajgce w terenie

e projekt koncepcyjny

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,tuczanowice Il —
czesci A, B, C” oraz Sotectw Gminy Kocmyrzow-Luborzyca

e Projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Dla wybranych
obszarow przyrodniczych Miasta Krakowa” — Etap B, podetap 2

e Ustawa z dnia 12.03.1985r o drogach publicznych z pdzn. zm.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. 2022r.
poz. 1518)

e wiasciwe wytyczne i normy branzowe

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej
rozbudowy odcinka ul. J6zefa Pankiewicza w ramach zadania pn.: ,Przebudowa fragmentu ul.
Pankiewicza wraz z odwodnieniem na odcinku od istniejgcego rowu do granic Gminy Miejskiej
Krakéw — opracowanie dokumentacji projektowe;j”.

Zakres opracowania obejmuje propozycje rozwigzan sytuacyjnych i konstrukcji nawierzchni
w zakresie rozbudowy drogi.

Inwestorem przedsiewziecia jest:

Prezydent Miasta Krakowa — Zarzad Drég Miasta Krakowa
Ul. Centralna 53,

31-586 Krakow

3. Opis stanu istniejgcego

Ul. Pankiewicza jest drogg gminng w zarzadzie ZDMK, zlokalizowang w pdtnocno-
wschodniej czesci Krakowa. Po pétnocno-zachodniej granicy dziatki drogowej przebiega granica
miasta Krakowa z miejscowoscig Dojazddw.

W stanie istniejgcym ul. Pankiewicza, na odcinku objetym zakresem opracowania, posiada
jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci od 3,0 m do 4,0 m. Na dfugosci dziatki, na ktorej
znajduje sie przedszkole, wykonane jest poszerzenie istniejgcej jezdni do szerokosci srednio 8,7
m, ktére petni role parkingu. Ulica nie posiada poboczy oraz chodnikéw. Po obu stronach ulicy
zlokalizowane sg ogrodzone posesje z zabudowg jednorodzinng, posiadajgce zjazdy o
nawierzchniach betonowych, ttuczniowych i ziemnych, réznej szerokosci. Od rejonu dziatek 52
i 61/3 brak jest zabudowy mieszkaniowej, a tereny te, w chwili obecnej, sg gtdwnie
wykorzystywane rolniczo.



Ul. Pankiewicza jest podporzgdkowana wzgledem ul. Glinik (na terenie miasta Krakowa)
oraz ul. Krakowskiej (na terenie miejscowosci Dojazdéw). Ul. Glinik — droga gminna i ul.
Krakowska — droga powiatowa, sg drogami o nawierzchni bitumicznej szerokosci od 5,7 m do
6,2 m. Po pétnocno wschodniej stronie ul. Krakowskiej (w kierunku Dojazdowa) zlokalizowany
jest chodnik z kostki betonowej szerokosci 1,65 m, na pozostatym odcinku drogi gminnej
biegng pobocza ziemne réznej szerokosci lub korytka betonowe. W rejonie skrzyzowania, przez
ul. Krakowskg wyznaczone jest przejscie dla pieszych, ktére prowadzi do wejscia na teren
przedszkola. Z uwagi na szerokos$¢ wlotu ul. Pankiewicza (jezdnia i parking nie oddzielone od
siebie), skrzyzowanie jest nieczytelne.

Oswietlenie uktadu drogowego zapewnione jest za pomocg opraw oswietleniowych
mocowanych na stupach elektroenergetycznych.

Ponadto w rejonie inwestycji zlokalizowane sg sieci wodociggowe, gazowe, kanalizacji
sanitarnej, teletechniczne (doziemne i napowietrzne), energetyczne.

Odwodnienie istniejgcego uktadu drogowego odbywa sie poprzez odcinki korytek, rowow
do rowu na dziatce nr 253. Po potudniowej stronie ul. Pankiewicza biegnie réw odwadniajgcy
w formie betonowego koryta. Poza zakresem opracowania, tj. od rejonu dziatki nr 52
w kierunku zachodnim, brak rowéw odwadniajgcych.

Obszar wzdtuz ul. Pankiewicza posiada znaczne pochylenia w kierunku jezdni, co przy
wiekszych opadach powoduje naptyw wody wraz z czagstkami gruntu w kierunku istniejgcego
systemu odwodnienia, co z kolei skutkuje zamulaniem istniejgcych rowodw i zatykaniem
przepustow.

4. Opis rozwigzan sytuacyjnych

W ramach zamowienia przewiduje sie wykonanie projektu rozbudowy ul. Pankiewicza na
odcinku od rejonu dziatek nr 52, 61/3 do skrzyzowania z ul. Glinik i ul. Krakowska.

Szerokos¢ jezdni ul. Pankiewicza, z uwagi na trudne warunki oraz zaprojektowane elementy
uspokojenia ruchu, przyjeto réwng 5,30 m. Na catej dtugosci ulicy planowane jest
wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30km/h. Nawierzchnia jezdni bedzie wykonana z
mieszanki mineralno-asfaltowej. Po potudniowe] stronie jezdni zaprojektowano S$ciek
przykraweznikowy szer. 0,20m. Po pétnocno- zachodniej stronie ulicy przewidziano wykonanie
chodnika szerokosci 2,30 m, natomiast po stronie przeciwnej bezpiecznika szerokosci 0,78 m.
Nawierzchnie chodnika i bezpiecznika zaprojektowano z kostki betonowej. W miejscu
istniejgcych bram wjazdowych / zjazdéw zatozono wykonanie zjazdéw zwyktych. Szerokosci
zjazdéw dostosowano do szerokosci istniejgcych bram wjazdowych. Nawierzchnia na wjezdzie
do przedszkola oraz przy furtce, a takze na terenie posesji prywatnych, zostanie dostosowania
wysokosciowo i odtworzona w niezbednym zakresie.

W rejonie dziatki nr 234/13 (teren przedszkola) przewidziano wykonanie zatoki postojowej
do parkowania prostopadiego. Zostanie wykonane 12 stanowisk postojowych, w tym 11
ogolnodostepnych, o wymiarach 2,5 x 50m oraz jedno dla pojazdu osoby z
niepetnosprawnoscig, o wymiarach 3,6 x 5,0m. Nawierzchnie zatoki, na wniosek Zespotu
Zadaniowego ds. zieleni w inwestycjach miejskich, zaprojektowano z przepuszczalnych ptyt
azurowych, jedynie miejsce postojowe dla pojazdu osoby z niepetnosprawnoscig bedzie
posiadato nawierzchnie z kostki betonowej. W poblizu bramy wjazdowej na teren przedszkola
przewidziano budowe 4 sztuk stojakow rowerowych, pozwalajgcych na zaparkowanie 8
rowerow. Wokot miejsc postojowych dla rowerdw oraz czesciowo wzdtuz chodnika w poblizu
zjazdu na teren przedszkola, ze wzgledu na rdéznice w wysokosci terenu, zaprojektowano
palisade. Na wlocie ul. Pankiewicza zaprojektowano sugerowane przejscie dla pieszych w
formie powierzchni wyniesionej. W obrebie przejs¢ dla pieszych wbudowane zostang systemy



fakturowych oznaczen nawierzchni, utatwiajgce poruszanie sie osobom z niepetnosprawnoscia
narzadu wzroku.

5. Opis rozwigzan wysokosciowych

Ze wzgledu na trudne warunki, zwigzane z koniecznoscig dopasowania do istniejgcego
wzdtuz ulicy zagospodarowania terenu oraz w celu zapewnienia lepszych warunkéw sptywu
wod opadowych, zaprojektowano jednostronne, 2-procentowe pochylenie poprzeczne jezdni
w kierunku potudniowym, Chodniki bedg posiadaty 2-procentowe pochylenie poprzeczne
w kierunku jezdni, lokalnie zwiekszone do 3-procentowego w obrebie zjazdéw na posesje.
Bezpiecznik bedzie posiadat 2-procentowe pochylenie poprzeczne w kierunku jezdni,
z lokalnymi zwiekszeniami pochylenia w obrebie zjazdow. Projektowane pochylenie podtuzne
jezdni zostato dostosowane do istniejgcego wzdtuz ulicy zagospodarowania terenu i bedzie
osiggato wartosci z przedziatu 0,5%-1,5%.

Na potaczeniu jezdni i stanowisk postojowych z chodnikiem i bezpiecznikiem zatozono
wykonanie kraweznikéw o odkryciu 12 cm. Na potgczeniu chodnika i miejsca postojowego dla
pojazdu osoby z niepetnosprawnoscia zaprojektowano kraweznik wtopiony. Na zjazdach, na
dtugosci stanowisk postojowych oraz na przejsciu dla pieszych zaprojektowano obnizenie
kraweznikdw na 2 cm. Krawezniki w obrebie powierzchni wyniesionej bedg miaty 2 cm
odkrycia, poza odcinkiem po stronie pofudniowej od przejscia sugerowanego do korca
powierzchni wyniesionej — 4cm odkrycia. Bezpiecznik oraz chodnik zostang ograniczone
obrzezem betonowym o odkryciu 3cm. Na chodniku przy przejsciu dla pieszych przez ul.
Krakowska projektuje sie rampe kraweznikowg kopertowg o pochyleniu do 10% w celu
dostosowania wysokosciowego chodnika do obnizonego kraweznika.

6. Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchnia jezdni/zjazdéw bitumicznych — KR2:
— warstwa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej gr. 4cm;
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 8cm;
— warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 o uziarnieniu
0-31,5mm, gr. 20 cm;
— podfoze gruntowe sprowadzone do parametrow: wtérny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 80 MPa, z rownoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Nawierzchnia zatoki postojowej — miejsce dla pojazdu osoby z niepetnosprawnoscia:
— kostka betonowa wibroprasowana bezfazowa gr. 8 cm;
— podsypka cementowo — piaskowa, gr. 3cm;
— warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 gr. 32 cm;
— podfoze gruntowe sprowadzone do parametrow: wtérny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 80 MPa, z réwnoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Nawierzchnia zatoki postojowej — miejsca ogdélnodostepne:
— pfyta azurowa przepuszczalna gr. 12 cm;
— podsypka piaskowa, gr. 5cm;
— warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 gr. 28 cm;
— podfoze gruntowe sprowadzone do parametrow: wtérny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 80 MPa, z réwnoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Nawierzchnia drogi dla pieszych




— Kostka betonowa wibroprasowana bezfazowa gr. 8 cm;

— podsypka cementowo — piaskowa, gr. 3cm;

— warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 gr. 15 cm;

— podtoze gruntowe sprowadzone do grupy nosnosci G1: wtérny modut odksztatcenia
nie mniejszy niz 80 MPa, z réwnoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Nawierzchnia zjazdu oraz powierzchni wyniesionej
— kostka betonowa wibroprasowana bezfazowa gr. 8 cm;
— podsypka cementowo — piaskowa, gr. 3cm;
— warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 gr. 32 cm;
— podfoze gruntowe sprowadzone do parametrow: wtérny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 80 MPa, z rdwnoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Krawezniki, obrzeza oraz korytka nalezy uktadac na tawie betonowej C12/15 z oporem.
7. Oswietlenie.

Obecnie oprawy oswietleniowe sg zamontowane na stupach napowietrznej sieci
elektroenergetycznej. W ramach inwestycji projektowana jest budowa sieci oswietlenia
ulicznego niezaleznego wzgledem sieci elektroenergetycznej. Dodatkowo projektowane jest
oswietlenie dedykowane dla istniejgcego przejscia dla pieszych oraz projektowanego
sugerowanego przejscia dla pieszych.

Szczegodty projektu sieci oswietlenia zostang zawarte w opracowaniu branzowym.

8. Odwodnienie.

Na koricu opracowania, w rejonie dziatek 52 i 63/1, projektowany jest row odwadniajacy,
zbierajgcy wody z sgsiadujgcych z drogg pdl uprawnych. Wody te beda kierowane do
projektowanych studni osadnikowych, a nastepnie do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Woda opadowa z jezdni, zatok parkingowych, chodnikdéw, za pomocg uksztattowanych
spadkow podtuznych i poprzecznych, odprowadzana bedzie za posrednictwem wpustéw
deszczowych do kolektora kanalizacji deszczowej zaprojektowanego w jezdni. Wylot kanatu
zaprojektowano do istniejgcego rowu na dziatce nr 235/2, z ktérego wody opadowe dalej
odprowadzane sg do istniejgcego rowu na dziatce nr 253.

Szczegoty rozwigzan w zakresie kanalizacji deszczowej zostang zawarte w projekcie
branzowym.

9. Sieci.

W ramach inwestycji projektowana jest przebudowa sieci wodociggowej oraz gazowej, na
warunkach uzyskanych od gestorow sieci. Proponowane trasy zostaty przedstawione na planie
sytuacyjnym. Szczegdty dotyczace rozwigzan dla przebudowywanych sieci zostang
przedstawione w projektach branzowych.

10. Kanat technologiczny.

W ramach opracowania projektuje sie kanat technologiczny KTul, zgodnie z wymogami
okreslonymi w warunkach technicznych. Proponowana trasa kanatu technologicznego zostata
przedstawiona na planie sytuacyjnym. Szczegdly rozwigzan w zakresie kanatu
technologicznego zostang zawarte w projekcie branzowym.



